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Steuerung der Bewegung einer Schiebe. bzw. Schwenkschiebetur in ihrem 

SchlieCendbereich 

Die Erfindung betriffl die Steuerung der Bewegung einer Schiebe- bzw 
Schwenkschiebetur in ihrem Schliei3endbereich. bei der durch einen Freilauf oder 
dergleichen die Bewegung des Tiirblattes in SchlieBrichtung innner moglich ist die 
Bewegung in Ofihungsrichtung aber nur, wenn eine Bremse, Kupplung oder andere 
Fixierung fur den turblattfemen Teil des Freilaufes gelQftet ist und bei der eine 
Vomchtung zur Bestimmung der Tiirposition vorhanden ist. Eine derartige Tiir ist 
beispielsweise aus der EP 0 673 464 A bekannt. 

Bei automatischen Tiiren aller Art, die fembetatigt oder durch eine Zeitautomatik oder 
dergleichen betatigt werden, werden MaBnahmen vorgesehen urn zu verhindem, daB 
Personen oder Gegenstande von der sicb schlieBenden Tur eingeklemmt und so verletzt 
Oder beschSdigt werden, oder daB es dazu kommt, daB so eingeklemmte Personen oder 
Gegenstande auch wahrend der Fahrt des Zuges eingeklemmt bleiben. 

Vielfach verwendet man, um ein derartiges Einklemmen zu erkem^en. Sensoren im 
D,chtm.gsbereich der HauptschlieBkante der Tur. Als HauptschlieBkante bezeichnet man 
diejenige vertikale Kante der Ture, die bei der SchlieBbewegung des Tiirblattes bei 
zweiflttgeligen Turen auf die HauptschlieBkante des symmetrisch angeordneten Flugels 
stoBt. bzw. bei einflugeligen Turen auf den Tiirrahmen. 

Im Bereich der Dichtungen an diesen HauptschlieBkanten, oft im inneren der hohl 
ausgebildeten Dichtungen. sind entsprechende Sensoren angeordnet. die erkemien, wenn 
die Dichtung noch vor Erreichen der SchlieBendlage auf ein Hindemis stSBt und so die 
Moghchkeit des Einklemmens gegeben ist. Bekannte Strategien zum Auslegen der 
SchheBmechanismen derartiger Turen bestehen darin. die Antriebsrichtung umzukehren 
und nach einer vorgegebenen Zeit einen neuen SchlieBversuch zu untemehmen oder fUr 
erne vorgegebene Zeit den SchlieBvorgang zu unterbrechen. um es den Passagieren zu 
ermoglichen, die bis dahin ja nur leicht eingeklemmten (wemi tiberhaupt eingeklemmten) 
Gegenstande zu entfemen und sodami mit dem SchlieBvorgang fortzufahren. All diese und 
andere Strategien haben verschiedene Vor- und Nachteile wie den Zeit-, den Steuerungs- 



u„d den En.rgieauf.and und benmigen in vielen F^ien zus.,z,ich zu dies« Steuerung 
noch Bauteile und Einbauten im Tiirbereich. 

Es gib. sCbstversi^dUch auch andere MChoden und VooichU^gen d^ 
Eink.Lnschu.zes, da sie aber aUe auf die in, fo.gendcn genann.en Prob,en,e n,cb. 
eingehen, werden sie hier nich. nUier erlSutert. 

Vielfach erfolg. nun ein Einklemmen eines Axmes. eines Beines. einer Tasohe, eines 
HuTi: .el Xei. de, Scb.ieBbewegung. in. .ogenan„.en Sch..eBendbe.™ 
> dabei der gcsan..e Sicherhei.sab.auf abgewickel. wird. sonu. die Tare w.eder g»fme. w„d 
Td dann aer SchiieBvcrgang wiederho.. wird. kcnun. es zu va..ig 

Verzagerungen, die dar^ber hinaus das Pub.ikun. einladen. andere Turen zu offten un. 

einzus.eigen, was die VerzBgemng noch verlSnger.. 

5 Die Gr6Be des erw^.en Sch.ieBendbereiches kann nun vom jeweiUgen Be^eiber der 
bL Oder gese^lich Land flir Land fes.ge.eg. sein und be«.g. in den n,eis.en Fa..en e^.a 
n. L fo.gende„ wird die Bezeichn.u,g Sch.ieBendbereich sowoh. 
Zusanunerf.ang mi. den. Tttrb.a„ a.s auch im Zusammenhang m.. versctaedenen Te .en 
Z mb.a„es bzw. des Taran.riebes verwende.. Da Jedem dieser Tei.e e.ne emdeuUge 

.0 tTge zuzuordnen is., wenn das TU,b.a„ (noch genauer dessen Haup— a„.=, den 
SchlicBendbereich erreich.. is. diese Formu.ierung weder unklar noch mehrdeu..g. 

Es is. das Zie. der ErHndung fflr eine TUr der eingangs angegebenen Ar. ein« 
Einklemmschu. ganz spezie.. «r den Sch.ieBendbereich des «e.s. - — 
^S mehr darum geh, Personen a.s ganzes freizugeben. sondem darum. Gepack Oder Hunde 
Tdderg, nich. von der zugeh8rigen Person zu .rennen. zu schaffen. der nur uber <he 
xtsruerung se.bs. hcrieben wird. graB.m«g.iche Sicherhei. b,e.e. — 
Bau.ei.e im TOrbereich und so auf die bei derariigen Bau.ei.en immer no^end.ge Warmng 
und Inspektion zu verzichten. 

" Erfmdungsgem^ is. dazu vorgesehen. daB even.ueU vorhandene her.«mmHche 
MaBnahmen zurr. Eink.emmschu.z in. vorgegebenen Sch.ieBendbere.h de^uv^rt 
werden. daB. sCange das sich das TUrb.a.. im Sch.ieBendbereich ber.nde., d.e Bes.omu„g 


des Tiirantriebes und damit die SchlieBkraft, die auf das Tiirblatt (die Turblatter) wirkt so 
reduziert wird. daB ein Anhalten und Offcen des TUrblattes (der Turblatter) fiir nomiale 
Benutzer trotz dieser Bestromung moglich ist und daB, die Bremse. Kupplung od.dergl., 
die auf den tiirblattfemen Teil des Freilaufes wirkt, gelUftet ist. 

Damit erreicht man, daB in im SchlieBendbereich keine zeitaufwendigen MaBnahmen, wie 
sie bisher tiblich waren, erfolgen, sondem daB nur dem Passagier die MSglichkeit geboten 
wird. die Ture soweit aufzudriicken, daB er Taschen, Schirme etc. durch den aufgednickten 
Spalt bringen kann. Mit dem Aufhoren der OfBiungskraft wird der SchlieBvorgang 
imverzuglich fortgesetzt. 

Dabei ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB das handische Aufdnicken der TOre wahrend 
des unterbrochenen SchlieBvorganges nur viber den vorbestimmten SchlieBendbereich 
moglich ist, und daB, wenn die Uberwachungsvorrichtung fUr die Turposition festgestellt 
hat, daB dieser vorgegebene Bereich verlassen wurde, die Bremse. Kupplung oder 
dergleichen. wieder einfallen gelassen wird, sodaB ein weiteres Offiien nicht moglich wird. 
Auf diese Weise kann zwar erreicht werden, daB' eingeklemmte GegenstMnde befreit 
werden kSnnen, es wird aber verhindert. daB die TUren zum Spielplatz fur Jugendliche 
Oder verantwortungslose Personen werden. 

In einer Ausgestaltung der Erfmdung ist weiters vorgesehen, nach einer vorgegebenen Zeit 
die Bremse, Kupplung oder dergleichen jedenfalls (bei normalem SchlieBen fallt sie ja 
beim Erreichen der Endposition bzw. beim Verriegebi ein) einfallen zu lassen, urn den 
Betrieb jedenfalls aufrechterhalten zu konnen. Da der Zugfuhrer bei der Abfahrt des Zuges 
die Tiiren zumindest im wesentlichen iiberblickt, kSmien dabei keine Sicherheitsprobleme 
auftreten. 

In einer Variants kann vorgesehen sein. daB die Bremse. Kupplung oder dergleichen bei 
Erreichen einer.vorbestimmten Geschwindigkeit des Zuges einfdllt. 

In wieder einer anderen Variante kann vorgesehen sein, daB beim Veriassen der Station 
durch ein Signal das Einfallen der Bremse, Kupplung oder dergleichen bewirkt wird. 
Durch diese Ausgestaltungen wird ein Betrieb auch dann moglich, wenn es wegen der im 
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SchUeBendbcreich verri„ge«e. SohlieBUraft Oder wegen des — ge. E,— ^ 
von Ge^nKcdosen - .ine bei manchen lugendHchen b..ieb.e m.gKc« - .cb. ^ 
voHsOndigen SchlieBen des TOrb.aaes « wenn dies auoh, wie .n. fo>ge„de„ naher 
beschrieben, durchaus angestrebt wird. 

Die Kraft, mi. der das T«.a« in. SchlieBendbereich beaufscblag. wird. muB einersei. so 
groB sei. daB a„ch bei versotanu.«er F«bru„g u„d " 
rchmienni«e, (WinterbeMeb, TrooM ein SchHeBen zuver>^s,g mogbch .s, daB aber 
:Li. aucl von Kindem Oder gebrecHiichen Personen das T«*,a„ angebaUen und 
,egen die im SchUeBendbereich wirkende Scb.ieB.aaft ge«*e. werden 
^Tberweise si„d daft. Scb.ieB.cr«.e in, Bereieb von 50 bis ,50N, bevor^g. von e«,a 
75 N geeignet. 

w^A.r.i\\rh auseestaltet und an die Einsatzbedingungen angepaBt 
n\e Frfmdune kann verschiedentUcH ausgebi<iiic^i. xx , , . 

so L S..r.^^^^^, - - Bren.se. Knpp.ung oder derg,e,cb^ 
.e.Ufte. wird grOBer als der Bereich sein. in den, die SchlieBkraft verm,ger. w,rd. 
^ n,an; daB i. No,fa,. durcb eine groBe Kraftans^engung die TOre wei.er geom,e. 
werden als durch eine normale Krafteinwirkung. 
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Patentanspriiche: t R m 

1. Steuerung der Bewegung einer Schiebe- bzw. Schwenkschiebettir in ihrem 
SchlieBendbereich, bei der durch einen Freilauf oder dergleichen die Bewegung des 
Tiirblattes in SchlieBrichtung immer moglich ist. die Bewegung in Offiiungsrichtung 
aber nur, wenn eine Bremse, Kupplung oder andere Fixierung fur den tiirblattfemen 
Teil des Freilaufes gelUftet ist und bei der eine Vorrichtung zur Bestimmung der 
Turposition vorhanden ist, dadurch gekennzeichnet, daB eventuell vorhandene 
herkommliche MaBnahmen zum Einklemmschutz im vorgegebenen SchlieBendbereich 
deaktiviert werden, daB, solange das sich das Tiirblatt im SchlieBendbereich befindet, 
die Bestromung des Tiirantriebes und damit die SchlieBkrafl, die auf das Tiirblatt (die 
Turblatter) wirkt, reduziert wird und daB die Bremse, Kupplung od.dergl., die auf den 
tiirblattfemen Teil des Freilaufes wirkt, geluftet ist. 

. Steuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. daB die Bremse, Kupplung oder 
dergleichen nach dem Verstreichen eines vorbestimmten Zeitintervalles einfallt. 

. Steuerung nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, daB die Bremse, Kupplung oder 
dergleichen bei Erreichen einer vorbestimmten Geschwindigkeit des Zuges einfaUt. 

Steuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Bremse, Kupplung oder 
dergleichen beim Verlassen der Station durch einen bahnsteigfesten Signalgeber 
bewirkt wird. 

Steuerung nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB 
der SchlieBendbereich etwa 150 mm betragt. 


Steuerung nach einem der vorangehenden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB die 
SchlieBkraft im .SchlieBendbeFeiGh etwa 75 N-betragt. 



Zusammenfiassung: ^^ft'fe 

Suuerung der Bewegung einer ScUebe- bzw. Schweri^chiebemr in ihrem 

SchlieBendbereich 

' Die Erfi-dung betriffl die S.euenmg der Bewegung einer S^hiebe b^^ 
Schwenkschiebenir in ihren, SchUeBendbereich. bei der durch einen " 
dergleichen die Bewegung des TOrblattes in SchiieBrichnn.g innner maghch ,s, * 
Bewegung in Offi,ungsrichnn,g aber nur, wenn eine Bren>se. ^^^^'^^ ^^j'^ 
,0 Fixierung fllr den tOrblattfemen Tei. des Frei.aufes ge.Uftet .s, und be. der 
Vorrichtung zur Bestinmiung der TUrposition vorhanden ist. 

Die Erfndung i=. dadnrch gekennzeicbne. daB eventt.en vorhandene herkSn^liche 
ulabn^en L EinUlenunschutz im vorgegebenen SchUeBendbereich dea.Uv.er. 
.3 weTdeHaB. so.ange das .eb das TOrb.a„ in, Scb.ieBeudbereieb -^e. ^ ^.^^^^ 
aes TUran-riebes und da.i. die ScbUeB,=raft. die auf das T.H„a„ '^J * 

reduzier. wird und daB die Bremse, Kupplung od.derg... die auf den mrb.attfemen Te.l 
Freilaufes wirkt, geluftet ist. 
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Erfmdung betrifft auch Ausgestaltungen dieser Grundidee. 
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